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La sonde est livrée sans le connecteur (30 à 40 euros moins chère qu’une sonde complète 

avec le connecteur) avec des fils qui font 70 cm (car c’est une sonde post catalyseur donc 
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avec des fils assez longs). Il y a effectivement 15 ohms entre les deux fils noirs. Pour la 

monter, il faut  

• couper le câble de la sonde d’origine pour récupérer le connecteur avec un bout de 

chacun des quatre fils, 

• et utiliser le kit fourni avec la sonde (manchon avec gaine thermorétractable) pour 

relier la partie avec le connecteur de l’ancienne sonde et la nouvelle sonde avec son 

câble,  

car la longueur des fils de la sonde d’origine étaient de 76 cm et les 6 cm de moins des fils 

de la nouvelle sonde sont vraiment manquant, le câble d’origine étant assez tendu. 

Le tableau du dessus vous explique la correspondance entre l’ancienne sonde et la 

nouvelle. Dans mon cas c’était simple car l’ancienne et la nouvelle étaient câblées de la 

même manière (2 fils noirs, 1 fil blanc et 1 fil bleu). 

Ce qui m’a posé un petit souci, c’est que la connexion entre les deux parties (connecteur de 

l’ancienne sonde et nouvelle sonde) n’est pas souple. Il faut donc la faire à un endroit où le 

fil est plutôt droit, entre les points de fixation du câble à la carrosserie et il faut que la 

longueur totales soit d’environ 76 cm. Il faut donc bien viser.�

Les trois points de fixation à la carrosserie sont à environ 16, 28 et 56 cm de la sonde (voir 

sur la photo dessus l’origine pour mesurer leurs positions). J’ai donc coupé les câbles de la 

nouvelle et ancienne sonde pour que les épissures soient entre le deuxième et le troisième 

points de fixation car cela correspond à une partie du câble droit (quand il remonte le long 

du montant de carrosserie). Les manchons sont recouverts d’une gaine thermorétractable. 

Mon sèche-cheveux n’étais pas assez puissant et j’ai utilisé un décapeur thermique pour les 

faire se rétreindre, �

Je n’ai pas réussi à trouver la référence des trucs en plastique qui se clipsent sur la 

carrosserie pour tenir le câble. J’ai donc récupéré les anciens ainsi qu’un morceau de la 

gaine extérieure de protection. Comme les trucs en plastiques sont assez serrés, j’ai d’abord 

rentré la gaine extérieure dedans puis les fils. Ça force mais cela passe.  �

Pour le démontage de l’ancienne sonde et le remontage de la nouvelle, j’ai démonté le 

phare arrière gauche pour avoir plus de place et en plus un point de fixation est sous le 

phare (deux vis puis il faut le bouger un peu en forçant assez doucement car il y a un petit 

picot qui est encastré dans un truc en plastique). Le démontage de l’ancienne sonde est 

assez compliqué. Il faut une douille spéciale (j’ai utilisé la troisième en partant de la gauche 

sur la photo du kit Référence : ME809220 chez ManuMano à 24 euros)�et forcer comme un 

malade en évitant d’abîmer la prise sur l’ancienne sonde. La douille doit être assez longue 

car sinon le pot d’échappement gène. Après plusieurs essais, c’est venu. Il parait qu’on peut 

se rendre la vie plus facile à chaud en faisant d’abord tourner le moteur (mais il faut faire 

attention à ne pas se brûler). Ensuite, il n y a plus qu’à tirer en déclipsant le câble. �



  

 

Une fois la nouvelle sonde rebranchée (en mettant de la graisse fournie avec la sonde pour 

faciliter les futurs démontages). Reteste avec l’OBD et miracle plus de code d’erreur et 

voyant alarme moteur éteint. Trop bien. �

 

Voilà. J’espère que ce tuto rendra service.�
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